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La entrada en servicio del CASA C-101 en 1981 coincidió con la aparición del primer 

ordenador personal de sobremesa, el IBM XT con el procesador Intel 8088. Más de tres 

décadas han pasado desde entonces, y los avances tecnológicos desde esa época han 

cambiado completamente el mundo de la aviación, desde sistemas puramente 

analógicos, hasta sistemas integrados de control de vuelo fly-by-wire completamente 

digitalizados, pantallas EFIS, y ordenadores de gestión completa del vuelo/misión, que 

alteran drásticamente la interfaz piloto-máquina, aumentando la complejidad 

general, mientras se reduce la carga de trabajo del piloto y los costes de operación. 

El C-101 fue diseñado inicialmente bajo requerimientos del Ejército del Aire para 

proporcionar una plataforma de entrenamiento avanzada aunque simple para la 

instrucción de los futuros pilotos de caza. Además, también se diseñaron versiones de 

ataque ligero armadas, con motores más potentes, 7 puntos de anclaje y visor frontal. 

Este proyecto busca desarrollar una simulación avanzada del C-101 que tenga en 

cuenta todo lo que concierne a la operación del avión en un contexto militar, 

permitiendo al piloto entrar perfectamente en el mundo de la aviación militar, 

mediante el uso de un software de simulación puntero. 

Para conseguir este objetivo, se requiere simular todos los sistemas asociados al avión, 

y la compleja y a menudo interdependiente relación entre ellos. Los instrumentos 

tienen su propio y único comportamiento y características programados en esta 

simulación, ofreciendo no una mera interpretación del instrumento, sino un 

equivalente virtual completamente funcional. Por ejemplo, los instrumentos de 

precesión giroscópica poseen sus errores asociados; el variómetro presenta el 

comportamiento de retardo preciso debido a la cápsula aneroide interna; y el 

indicador de velocidad responde en tiempo real a los cambios de ángulo de ataque, 

como resultado de las acciones del piloto sobre los mandos, por nombrar algunas. 

Los modelos visuales de la cabina y del exterior fueron desarrollados usando 

fotografías para las referencias y las texturas. La reproducción es fiel hasta el punto de 

que es difícil distinguir entre las fotos del avión real y la simulación. 

El resultado final es una simulación avanzada que crea una experiencia inmersiva, 

donde los pilotos son conscientes de que para dominar la simulación, deben aplicar 

habilidades del mundo real y un buen conocimiento de los sistemas del avión para 

llevar a cabo las misiones de entrenamiento virtual, aunque de gran realismo, con un 

detalle sin precedentes. 

Espero que disfrutes del avión, y de un nuevo nivel de simulación de vuelo y combate. 

Alejandro, 

Piloto militar 
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9  INTRODUCCIÓN 

1. INTRODUCCIÓN 
El CASA C-101 Aviojet es un reactor monomotor biplaza de ala baja de entrenamiento avanzado 

y ataque ligero fabricado por la empresa española Construcciones Aeronáuticas S.A. (CASA). Lo 

usan el Ejército del Aire Español, donde es apodado Mirlo, la Fuerza Aérea Chilena, la Fuerza 

Aérea Hondureña (ambos lo denominan Halcón) y la Real Fuerza Aérea Jordana. Es además el 

avión empleado por la Patrulla Águila en sus exhibiciones acrobáticas. 

Su denominación como C-101 sigue el sistema de designación usado para las aeronaves 

diseñadas por CASA, con la inicial C del fabricante seguida por un número de tres dígitos. El 

primer dígito significa el número de motores, uno en este caso, y los dos siguientes significan 

que es el primer monomotor diseñado por la compañía. 

 

Desarrollo 

El C-101 "Aviojet" responde a la solicitud por parte del Ejército del Aire Español de un avión de 

entrenamiento y ataque ligero que reemplazase al Hispano Aviación HA-200 Saeta, el HA-220 

Súper Saeta y al Lockheed T-33. El 16 de septiembre de 1975, el Ejército del Aire Español firmó 

un contrato con CASA para el diseño, construcción y desarrollo del nuevo reactor de 

entrenamiento. 

El avión quedó definido como un entrenador básico y avanzado de vuelo subsónico, pero que 

debería estar equipado con los equipos de a bordo más modernos para facilitar la transición a 

los reactores de combate, debería poseer una buena aceleración para acostumbrar a los futuros 

pilotos militares a las prestaciones de aviones más avanzados, debería ser también muy 

maniobrable a alta y baja cota, y finalmente debería soportar unos factores de carga de entre 

+7.5 y -3.75 G. Por si todo esto fuera poco, el Aviojet debería poder aterrizar a 100 nudos y 

permanecer en vuelo invertido por un período de 20 segundos. 

Otras características que debía cumplir eran: una alta visibilidad en ambas cabinas, disponer de 

un sistema de capucha para el entrenamiento del estudiante en el vuelo en condiciones de baja 

visibilidad, y asientos eyectables a altura y velocidad cero. 

Otro requisito previo era la ausencia de depósitos de combustible externos. Los depósitos 

internos deberían ser antiexplosivos. Las definiciones concernientes al tren de aterrizaje cubrían 

diferentes aspectos, debía estar diseñado para operar a velocidades verticales de 3,4 m/s entre 

otros requisitos como frenos de disco, sistema antideslizante, rueda de morro orientable y 

neumáticos de baja presión. 

Los controles debían incluir compensador eléctrico y servoactuadores. Las ayudas a la 

navegación debían incluir TACAN y VOR/ILS, y los sistemas de comunicaciones debían incluir 

UHF, VHF e IFF-SIF. Es más, el documento de definición preliminar insistía en dos conceptos 

considerados esenciales: la mantenibilidad y la accesibilidad. 

Un requisito que resultó decisivo en el diseño del avión fue que debería disponer de la habilidad 

de trasladarse sin tanques adicionales desde la Península hasta Canarias. Hay que tener en 

cuenta que, cuando se empezó a trabajar en este avión (el primer contrato se firmó, como ya se 

indicó, el 16 de septiembre de 1975), el Sáhara Occidental estaba aún en manos españolas, y se 

esperaba que el Aviojet realizara misiones de apoyo en ese territorio, como las que hacía en ese 
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momento el Hispano Aviación HA-220 Súper Saeta que debía ser reemplazado por el Aviojet. Al 

final, para cuando el avión despegó por primera vez, España ya había abandonado el Sáhara, por 

lo que esta característica nunca llegó a utilizarse, pero aun así condicionó todo el proyecto 

lastrándolo, ya que para una gran autonomía en un avión de su tamaño, hubo que sacrificar las 

prestaciones diseñando un ala con muy poca flecha, lo cual reducía el consumo, pero por otro 

lado también disminuía la velocidad máxima, lo cual fue un factor determinante en su escaso 

éxito comercial.  

Una vez especificados todos los requisitos preliminares, se asignaron los trabajos de diseño a las 

oficinas de proyectos de Madrid y Sevilla. Se requirió asimismo la participación de la empresa 

alemana Messerschmitt-Bölkow-Blohm (MBB) para el diseño de la estructura trasera del 

fuselaje, y la de la Americana Northrop, que se encargó de las tomas de aire y del perfil alar, 

buscando la máxima eficiencia para ambos. 

El motor a reacción elegido, el turbofán Garrett TFE-731-2 de alta relación de derivación (2,82:1) 

se beneficia de una estudiada construcción modular que facilita su mantenimiento, pesa 327 kg 

y desarrolla un empuje máximo de 1587 kg a nivel del mar. Posee también un bajo consumo 

específico, estimado en 0,22 kg/h/kg de empuje, y unas actuaciones excelentes con altos 

factores de carga. 

La primera prueba en túnel de viento tuvo lugar en el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial 

(INTA) "Esteban Terradas", llevando a cabo pruebas de baja velocidad con un modelo a escala 

1/7. A continuación se realizaron las pruebas de alta velocidad en el túnel supersónico del Royal 

Aircraft Establishment en Bedford, Inglaterra, y el proceso se completó en Lille, Francia, donde 

el  Aviojet fue sometido a pruebas de comportamiento en barrena usando una maqueta a escala 

1/18. 

Tras múltiples ensayos de rigidez estructural, realizadas en Getafe, pruebas de funcionamiento 

de equipos, y tras los refinamientos y correcciones debidas a estos trabajos, el prototipo P1 salió 

de hangar en la factoría de Getafe. Su matrícula era XE-25-01 y estaba pintado con un esquema 

naranja y blanco. Era el 28 de mayo de 1977. 

El 27 de junio, cuatro días antes de la fecha programada, despegó el P1 pilotado por el Coronel 

De La Cruz Jiménez. En este vuelo se pretendía simplemente comprobar el comportamiento de 

los controles e incluso, por motivos de seguridad, se mantuvo el tren replegado. Demostró que 

el nuevo avión era un aparato muy maniobrable, hasta el punto de que ambos aviones Saeta del 

Escuadrón 406 que lo escoltaban tuvieron dificultades para seguir al C-101 durante los virajes 

realizados. El día 29, el Aviojet fue presentado oficialmente en la ceremonia a la que asistió el 

Rey Juan Carlos I. A continuación, comenzaron los ensayos preliminares, completando 80 vuelos 

y 107 horas durante los cuales se probaron diversas prestaciones, características de vuelo, 

sistemas, etc. 

Los informes preliminares del INTA se enviaron al Ministerio del Aire y se realizaron pruebas 

posteriores con los prototipos P2, P3 y P4, así como trabajos de desarrollo y mejoras. A finales 

de 1978, el INTA concedió la homologación de tipo, con el número 530/78/1. 

El 17 de marzo de 1980 tuvo lugar la entrega oficial de los primeros cuatro aviones de serie al 

Ejército del Aire Español. El primer C-101 entró en servicio el 4 de abril de 1980 en el Escuadrón 

793 de la Academia General del Aire de San Javier (Murcia). 
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Variantes 

C-101EB 

Esta es la versión encargada por el Ejército del Aire Español, donde recibe la designación 

E.25. Es la versión que ha sido fabricada en mayor número, 88 aeronaves construidas. El 

Aviojet (apodado oficialmente "Mirlo" y extraoficialmente "Culopollo" en España) 

cumple varias funciones dentro del Ejército del Aire, siendo la más conocida la 

instrucción de pilotos en la Escuela Básica de Vuelo. El C-101EB es la versión de 

lanzamiento del avión y por tanto la menos sofisticada.  

 

 

 

 

 

 

 

Figura 1-1 C-101EB 

C-101BB 

Esta es la versión de exportación del entrenador C-101EB. Difiere de la anterior en el 

motor Garrett TFE731-3-1J que dispone de algo más de potencia (200 libras) que el 

Garrett TFE731-2-3J del EB y en la instalación de seis pilones bajo las alas para cargas de 

hasta 500 kg, más un punto de anclaje bajo el fuselaje para equipos modulares de 

reconocimiento, contramedidas electrónicas, designador láser, doble ametralladora de 

12,70 mm o un contenedor de cañón DEFA de 30 mm. La Fuerza Aérea Chilena adquirió 

12 unidades, 4 de CASA y las otras 8 montadas por ENAER. Son conocidos localmente 

como T-36 Falcon. Otras cuatro unidades se vendieron a la Fuerza Aérea de Honduras.  

Figura 1-2 C-101BB 


















































































































































































































